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1€ Jaargang Ne 2 November 1959

PERIODIEK
van de
Miniatuurspoorwegclub “A.M.S.A.C.,,

Voorzitter: J.Michiels,Flandria Palace,Koningin Maria-Hendrikaplein,
Gent,
Verantwoordelijke uitgever:Miniatuurspoorwegclub "AMSAC"™ - GENT.
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Beste lezers,

Na het verschijnen van het eerste nummer van ONS tijdschrift
hebben wij angstvallig uitgezien naar de reakties van onze leden.

De lezers welke wij persoonlijk hebben kunnen ondervragen wa-~
ren het eens op één punt:zij hadden zich niet verwacht aan zoveel
bladzijden!

Wij wisten dat een tijdschrift een gewaardeerde schakel zou
vormen doch de éénsluidende vraag "Wanneer verschijnt het tweede num-
mer?" heeft onze overtuiging nog gesterkt.

Koppig volharden wij in onze boosheid.Met man en macht is er
gewerkt geworden en nu zijn we opnieuw zover: het tweede nummer van
het tijdschrift van UW club ligt nu kant en klaar voor U...

U ziet dat wij streven naar een betere presentatie -wat steeds
aangenaam is voor de lezer - maar het hoofdthema van onze bekommer-
nissen is en blijft de INHOUD.

Wat baat het een luxe-uitgave voor te stellen als de teksten
totaal wazrdeloos zijn?

Op gebied van"teksten" tasten wij werkelijk in het duister,
Denk nu niet dat dit een bekentenis is van machteloosheid!

Integendeel;wij zijn bewust dat er honderden, ja duizenden
bladzijden te vullen zijn zet onderwerpen welke onze hobby aanbe-
langen,Iedereen weet dat er genoeg boekdelen dienaangaande versche-
nen zijn.Wij verwijten echter aan die boekdelen dat zij te algemeen
blijven.

ONS doel is dat ons tijdschrift een aanvulling aan deze alge-
meenheid zou worden:wij betrachten DIE punten te bespreken welke
niet te vinden zijn in de algemene lectuur;wij beogen het aansnijden
van bijzonderheden,wenken,opgedane ondervindingen,

Is het U nog niet voorgekomen plots een probleem te zien oprij-
Zén waarop gij uren,zelfs dagen,hebt zitten piekeren zonder EEN stap
verder te geraken?

Als men in zulke situatie zit en men ontmoet dan esn kollega
van dezelfde liefhebberij,dan is het vanzelfsprekend dat het pro-
bleem schuchter weg te berde gebraght werdt.En in de loop van het
gesprek is een woord dan soms voldoende om een lichtje te zien op-
dagen: "EurekalDe oplossing is gevonden!"

Dat is ons meermalen veorgekomen en wij zijn niet bang dit te
bekennen,doch wij willen vernijden dat om het even welke liefhebber
in hetzelfde straztje zou belanden,

Ons tijdschrift mce: dat lichtje zijn,ons tijdschrits mee: de
bron zijn waaruit wij allemaal vroeg of laat kunnen putten.

Onze taak is zwaar.Wii zijn er ten volste van overtuigd,dosh
waar een wil is,is een weg.De weg die wij gebruiken is deze van hel
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CLUBLEVEN

Op maandag 28 september 1959 was iedereen opnieuw uitgenodigd -
Op een algemene vergadering.Deze maal echter was het niet in ons
gewoon lokaal doch wel in de kantien van het Flandria Palace, zodat
iedereen nog eens het reseau van de tentoonstelling zou kunnen be-
kijken en bespreken.Vooraleer de eigenlijke vergadering aan te van-
gen had het Bestuur voor een verassing gezorgd.En welk een veras-
singseen premidre van de smalfilm over het tentoonstellingsreseau!
Het was werkelijk verbluffend en wij moeten de verwezenlijkers er-
van hartelijk gelukwensen voor het prachtig resultaat.Er was niet
enkel enr alleen gezorgd voor het vertonen van rijdende treinen doch
de cameramen hadden het zich voor taak gesteld ook de meest typi-
sche hockjes weer te geven.Veraschillende 8ekwenties deden de toe-
schouwers zelfs betwijfelen of het nu waarlijk opnamen waren van
het reseau der tentoonstelling.Last mot least moet er op gewezen
worden cdat het geen stomme film was maar wel gecommentari¥erd en
met muzikale achtergrond!Idereen was 20 begeesterd dat na het ver-
schijnen van het woordje "EINDE"-zeer spitsvondig uitgebeeld- een
cpontaan applaus ging naar de realisatoren van dit dokument.

Gezien de toestellen voorhanden waren werd ons dan ook nog een
filmpje voorgesteld over onze eerste tentoonstelling te Brugge, twee
en half jaren geleden.Het hoeft geen betoog 1at het bekijken van
deze "old-timer" bij velen kostelijke herinneringen hebhen opgeroe-
pen.Dncr al dat was iedereem in een zekere feeststemming gekomen
en het kostte onze heer Voorzitter,Mr.Michiels,wel wat moeite om
zijn uitbundige leden tot de werkelijkheid terug te roepen om de
normale vergadering aan te vangen, ¢ : '

Vooraf achtte het de heer Voorzitter zijn-'plicht de verschil=-
lende nieuwe leden hartelijk welkom te heten:de Club is er om de
ledén met raad en daad bij te staan in hun hobby.Hij drukte de hoop
uit dat zij steeds even talrijk zullen blijven opkomen in de toe-
komst.Gezien de vergadering plaats greep in het milieu der tentoon-
stelling zelf wou de heer Voorzitter niet nalaten nog enkele nabe-
schouwingen te geven nopens het 2¢ Salon van de "A.M.S.A.C." Gent.

De eerste woorden waren vanzelfsprekend gericht tot onze Ere-
Voorzitter,Mr Hayen.Woorden van dank,niet alleenlijk omdat Mr Hayen
zo bereidwillig al zijn materiaal ter onzer beschikking gesteld
heeft ter gelegenheid van deze tentoonstelling,doch ook voor zijn
talloze kilometers welke hij,totaal belangloos,heeft afgelegd voor
het welslagen en tevens ook nog bijkomend het aanbrengen der filmen
voor de filmavonden.Daarna mochten de hh. Gilleman en Comhaire(va-
der en zoon) de "bloemen" ontvangen;de eerstgenoemde in de kwali-
teit van technisch leider en de anderen als"mannen van het décor",

De hh. Ballot,Luppens,Van den Broecke en Vanderstuyf werden
eveneens in de dankbetuigingen opgenomen voor hunne medewerking en
de heer Voorzitter schonk aan ieder,ten persoonlijken titel doch
namens de club,een waar arsenaal van relais,gelijkrichters en trans-~
formatoren.0f die Heren in hun nopjes waren!

Nae deze "prijsuitdeling" werd onze sekretaris,Mr Smetrijns,op-
gedragen dankbetuigingen te richten aan de dagbladen en de Vlaamse
T.V. voor hunne welwillende medewerking.

"Welk gevolg kan er nu getrokken worden uit de verlopen ten-
toonstelling"?Met deze woorden richtte de Heer Voorzitter zich tot
alle manvezigen.Er werden verschillende individuele feiten aange-



CLUBLEVEN (vervolg).

haald die allen betogen dat de prestatie tot een waar sukses is
uitgegroeid.Nog een ander feit staat rotsvast:wij hebben met 8 & 9
treinen TEGELIJKERTIJD gereden vwat voorzeker als een resultaat mag
aanzien worden.Voor een aanstaande tentoonstelling werd de mening
geopperd dat de schalen O em H.O. zouden moeten samengebracht wor-
den.Nog lang zou er over dit onderwerp kunnen gepraat worden,doch
de vergadering moest helaas een normaal verloop kennen:Mr Gilleman
kwam voor het bord en gaf aan de aanwezigen een korte uitleg over
het princiep "spoorstroomkring".Deze lessen zullen breedvoerig heg-
nomen worden in de volgende vergaderingen waarvoor telkenmale een
uitnodiging zal gestuurd worden aan de leden.

VRAAG BINNEN WAT U IN HET UITSTALRAAM NIET ZIET!

Wij zijn bij onze leden-handelaars gaan snuisteren.Wij. vinden -
het overbodig te spreken over de nieuwigheden betreffende rollend
materiaal:deze prijken als juweeltjes in de uitstalramen en iedere
liefhebber zal ze ook beter kennen dan wij ze zouden kunnen be-
schrijven.In deze rubriek willen wij ons enkel houden aan de onder-
delen (veor H.0.!) waar minder gewag gemaakt wordt doch welke noch-
tans veel liefhebbers belang zullen inboezemen.Wij bedoelen:mate-
riaal veor décor,electrische toestellen,enz.

FALLER: Deze firma heeft,benevens haar normaal programma,het

initiatief genomen alle soorten onderdelen afzonderlijk
verpakt aan te bieden.Het doel is de meer gevorderde modelbouwers,

welke zelf hun medellen van gebouwen en dergelijke scheppen,tegemoet -

te komen door hen assortimenten vensters,deuren,daken,muren,goten .
en ,.., nog veel meer aan e bieden.Het 1ijdt geen twijfel dat veel
liefhebbers gretig naar die onderdeel-zakjes zullen grijpeniVerder
brengt deze firma alle soorten imitatie van stenen:baksteen,breuk-
steen,mozalek,enz.Zelfs tuintje met vijver! .
VOLLMER: Blijft meer bij de onderwerpen welke rechistreeks tot °
sen station behoren.Vermelden wij o.a. een kleine en
een grote bekolingsinstallatie,een steenslagfabriek,een lattenloods,
een buizenopslagplaats.Alles ook in bouwdozen te verkrijgen.
WIAD: Bremgi ook een steenslaginstallatie op de markt.In de
bouwdozen bevinden zich zelfs de electrische toestellen
voor afstandsbediening.Verder een bewaakte overweg met knipperlicht
en bel en bareelhuisje.Gebouwd of zelf te bouwen.Er wordt op de zeer
trage beweging gewezen:4 sekonden voor het openen,hetzelfde voor het
sluiten!Ook nog een houtzagerij,te bouwen of gebouwd,met electrische
motor voor aandrijving van de zaagmachine.
KIBRI: Levert nu brugdekken (recht en gebogen)met verschillende
vormen van zijkanten,Twee bijzonderheden:schuift eenvou-
dig ineen (niet 1ijmen) en de aard der grondstof laat eveneens toe de
zijkanten zowsel op rechts als op gebogen stukken te schuiven. S
JOUEF: Gesft ons een ganse gamma nieuwigheden:afsluitingen, te-
lefoonpalen en verwittigingsseinen(frans type),lucht-
lijnmasten,bewaskte overweg(handbediening),ontvanggebouw (1,2 of 3
delen:ieder 130mm x 16Qmm),open en gesloten goederenkaai (ieder
240mm x 115mm),perroms met ertoe horende rgennages, tankstation
.."SHELL",bruggen in rechte “¢lementen (é@ﬁ?ﬁ%dig ineen te schuiven),
Een ganse reeks afzonderlijke personnages. .
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KITMASTER: Verschillende modellen lokomotieven (schasl H.O.)
welke zeer gemakkelijk een plaatsje kunnen bezetten
op zijsporen of lokomotiefstelplaats.
SANDER: Benevens sierlijke landschapdécors (voor horizonten)
bezorgt deze firma décorpapier,zelfs voor sneeuwland-
schappen.Eveneens papier voor het maken van bergen.
JESCHKE: Heeft alle soorten stenen (baksteen,rotssteen),dakpan-
nen en dakschali¥n.Reliefkarton geplastifi%erd.
PREISER: Vergroot zijn serie personnages,Zelfs roeibootjes,ho-
: vingen,hooischelven,
REISLER: Naast zijn personnages ook dieren voor neerhof en wei-
de.Fietsers en zelfs een fietsstand:een kleine maar
zeer fijne détail!
MERTEN: Breidt zijn verzameling van personnages nog verder uit'
paardrijders voor elke omstandigheid,jagers,wild,enz...
SCHNEIDER: Fluoresserende verkeerssignalen!
_Agggggg Verschillende spoorwegseinen van het dag- en nacht-
. lichtsein-type.Een stopsein:rood en groen licht.Een
verwittigingssein: twee gele en twee groene lichten.Eveneens ver-
krijgbear op passerel:hetzij met een stopsein,hetzij met een verwit-
tigingssein,hetzij de twee samen.Verder een electrisch bediende be-
waakte overweg (met gaatjes voor Murklinfichen) Er zijn drie ver-
schillende mogelijkheden:ofwel een rechte steenweg,ofwel aan de ene
zijde een rechte steenweg en aan de andere zijde een bocht,ofwel aan
beide zijden een bocht (S-vorm).
DOK: Dennenbomen voor ‘zelfbouw, . .
FLE; CHMANN: Bezorgt ons een vertragingsweerstand van 30 Ohm.
Bedoeld om een vertreging te bekomen in een ver-
wittigingseeinsecties
TRIX: Verhoogt de schakelingsmogdlia&heden met de "4-wisselkon-
taktrelais".
HERPA: Levert. nu ook een thermische schakelaar (bi-lame).Verder
esn relais met sen wisselkontakt.De fabrikant wijst op
de eigenschap der bobijnen;kunnen een half uur onder stroom blijven
zonder gevaar van doorbjauden.0ok nog in di¥ merk een vertragings-
weerstand in super-miniatuurformaat! :

N
VRAAGBAAK, - N .
Meurdere leden vragen DRINGEND egn spreekbeurt in te richten
betreffende de telefonie en meer bepaald over: hoe een telefoontoe-
stel degelijk plaatsen en het perfeki gebruiken...zonder het welbe-
kend apothekersvoorschrift "Goed schudden voor het gebruik" te moe-
ten toepassen.
Wie wil er zich gelasten met deze spreekbeurt?

LEZERS?!

SCHRIJF ONS ALS GIJ IETS GOED VINDT .IN ONS TIJDSCHRIFT.SCHRIJF
. ONS EVENEERS OVER DAT WAT GIJ NIET GOED VINDI.DANK BIJ VOORBAAT!

DE REDAKTIE.



HANDELSSPOREN H.O.

Ik vertel nists nieuws als ik spreek van gereedgemaaktie sporen
welke op de markt gebracht worden door al de merken die U wel zullen
bekend zijn,

Die handelssporen zijn over het algemeen 20 bedacht dat zij bij-
na uitsluitend beantwoorden aan de karakteristieken van de lokomotie-
ven en wagens van het respektievelijk uitgevend merk,Daar zitten de
varianten in die in onderstaande tabel gerangschikt zijn 3

A. Drie-rail systeems
12 de twee buitenste rails zijn NIET gelsoleerd

a) met volle middenrail (bv. oude H¥rklin).
b) met puntkontakten (bv. nieuwe Mdrklin).

22 de twee buitenste rails zijn of kunnen gelsoleerd
worden
a) met volle middenrail (bv. Trix).
b) met puntkontakten (bv. modelspoor Marklin).

B. Twee=rail systeem:

bestaan enkel uit twee sporen welke van elkaar gelso-
leerd zijn (bv. Rivarossi, Fleischmann,enz.).

Als liefhebber verwijt ik aan de merken dat zij nog teveel hun
sporen opvatten als "speelgoed” en de uitbating van een uitgebreid
net fnuiken door de slechte geleidbaarheid van de gebruikte grondstof
waaruit de"spoorstavengemazkt zijn.

De beste geleiders zijn m.i, de vol-koperen spoorstaven, Zeer
weinig merken gebruiken deze grondstof.De merken welke het wel doen
sanzien hun fabrikaat =2is luxe-artikel en doen dan ook in verhouding
betalen.Doordat er vol-koperen spoorstavenprofiel per meter kan beko-
men worden in de handel hebben veel liefhebbers zich besloten tot het
zelfbouwen der sporen.Gezien dit buiten het kader van huidig onder-
werp treedt zal ik over de zelfbouw van sporen in een volgende bij-
drage spreken, :

Terugkomend op de geleidbaarheid wil ik Uwe aandacht vestigen.
op volgend feit:als gij U voor een of ander reden wilt of moet hou--
den zan de handelssporen,waarvan gij zelf hebt kunnen nagaan dat de
geleidbaarheid nist van het beste gehalte is,kunt gij deze lekori-
koming verhelpen door het verhogen van hel aantal voedingsdraden.

Ge moet geen schrik hebben zeer dikke draad te gebruiken.De dikke
drazd kan enkel in uw voordeel wersen terwijl dunne draad i veel mi-
serie kan bijbremgen.lk heb cndervonden dat teveel liefhebbers hun
spgren met zeer Jdunne draadjes voedern.Ik kan niet genoeg de nadruk
leguen op de noodzaksliikheid van het gebruik van DIKKE draad. '

Voor diegenen die nog in het beginstadium ven hun liwfThebberij
verkeren heb ik dus eerst de verschillende klassieke soor.en ge-
nuend,Zevoligd docr de corzsken van goede of ninder gosie geieid-
baarheid.

Als mij iemend vrasgt -~lk systeem hel meest z2an te radem is zal
ik rescluut antwosrd=n sneew van in den beginns de sporen welke drie

“soleerde rails hebben.Spreck maar eens met een meergeverderde ilef-
nevbar en hij zal U ogenblikkelijk bevesiigen dat :en nooit genceg
golaiders hestt.l et het boevesgen van een luchilijn bekow! men dan
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reeds VIZR .eleiders.lk hoop dat punt eveneens te kunnen toelichten
in een afzonderlijke bijdrage.

Nog iets anders wat de handelssporen betreft,Verschillende soor-
ten worden aangeboden op een voetstuk dat de ballast moet verbeelden,
Meer en meer zien wij echter dat die voorgestelde ballast weggelaten
wordt.Dat kan eerst en vooral een finanti¥le reden hebben doch er
schuilt ook wel een andere reden achter ni, dat meer en meer liefheb-
bers geen genoegen meer nemen met de aangeboden "ballast"™ en voorkeur
geven gan de handelssporen zonder ballast opdat zij dan naar believen
en eigen goeddunken deze ballast zelf aanbrengen.Er zijn wel liefheb-
bers die doodeenvoudig de ballast weglaten omdat het gemakkelijker en
vliugger gaat doch anderen,welke natuurgetrouw willen blijven,vinden
dat de ballast er moet zijn.En er is v¢ck nog een verdere reden om de
ballast te behouden: op die manier kunnen oude handelssporen met be-
staande metalen ballastvoet nazr believen ingeschakeld worden vermits
er dan geen hoogteverschil voorkomt,

Voor diegenen onder U die de handelssporen ZONDER ballastvoet-
stuk hebben en zelf een ballastvoetstuk willen maken kan ik volgende
wenken geven,Zoek een vel hout welke + 7 mm dikte heeft.0p hieron-
derstaande tekening vindt U de maten voor een enkel spoor en voor een
dubbel spoor (OPGELET! afstand van center tot center :52 mm!).De
schuine hellingen voor de ballast kunnen weggeraspt worden,

Deze dunne plankjes noem ik gewoonweg de "ballastplank" om ze te
onderscheiden van de "grondplank" die de plank is welke het geheel
draagt.Deze plank kan evengoed uw tafel zijn!

Opzettelijk spreek ik niet van de lengte der ballastplank daar
hier weer verschillende opvattingen bestaan.Er zijn liefhebbers die
spoorlengte per spoorlengte nevens mekaar leggen,Anderen iie meerdere
spocriengien op een enkele ballastplank monteren dit om zo weinig mo-
Zeliik veegen te zien,

De ballastplank kan eenvoudigweg in een grijze =leur gestoken
worden of ook nog bestrooid worden al naar gelang de smaak van de
liefhebber en de tijd die hij er wil aan besteden,Daarsver zal even-
sens verder uitgewijd worden in de bijdrage over het zelfbouwen der
sporen.

Ik heb geiracht kori en bondig de voornaamste punten betreffen-
de de handelssporen op te sommen.lk heb er wel een beetje eigen be-
dpnxlnben aan toegevoegd en ik hoop dat de lezers er iets zullen uit

eieerd hsbben. :
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GOLVEND TERREIN.

2012 gen spoorlijn getrokken over een zach. golvend terrein
dan zion i dat siseds getracht wordt :iie sporen zo plat mogelijk
ts nouden.Liefst worai dan de grond uitgegraven en loopi de trein
Jdoor een "tranchée".wij hoeven slechts de lijn Brussel Zuid-Gent te
volgen.Enkele kilometers buiten de beide stations volgen de voor-
beelden elkaar op.

Op een miniatuur-spvorwegnect is dat 2en zser dankbazzr onderwerp -

3at heel wat "beweging" brengt naast de sporen.Zn zo ingewikkeld is
dat niet om zoiets wear te geven!

Bezit sij een vaste installatie op een vol fafe blad dan vol-
staat het een plank te zagen welke een willekeurige U4iCHTE kam-vorm
krijgt (tekening VOORZICHT).Op de door U uitigekozen plaais wordi dan
J4ie plank starnde bevestigd.3tevig pakpapier,m:-y 1iei{st dichtzewe=
ven jute,wordt dan over de kam gespannen.Docr de golvingen van de
kam zijn plooien onvermijdelijk:shier komt dan d& schazr wij e pas.
De plooien worden vermeden door telkenmale-een spie in het rnapier of
in de jute te snijden.,"Warrom dat zo ingewiskeld maken?" hoor ik
reeds zeggen,Wel,een plooi is zeer moeilijk om achteraf med zorg be-
strooid te worden ¢n er moet vermeden worden een "roissIl te be-
komen, .
Eens de bedekking voltooid is hei grof werk af en «an men zich
rekenschap beginnen geven wat het zal worden.

Waarom zou de zachie helling zeen weide kunnen zijin?Vliug de af-
sluiting voorbereiden:korts nagels zonder Kop worden op onregelmati-
ge afstand op de kam zelf geklopt.Vergeet niet dat de manshoogte in
schaal HO + 18 amm isls '

Nu kan er bestrooid worden.lk heb ondervondaen dat het 7ijunstz
stronisel het mooiste effekt geeft (merk "Herpa").

Zen suggestie voor kleuren?De steile kant:geel-oker met hier nn
daar enkele hel-groene vlekjes.De zachte helling = gras:thelgroen met
hier en daar donkergroene plaatsen,

Ka enkele dagen - om te verharden en verstenen - kunnen de af-
sluitingspaaltjes geschilderd worden {(Faller-plastiexver? bruin of
zwart' en de draad gespannen.Hiervoor kan sterk garen zebruixt wor-
den.Ik heb echter c«n zeesr goed resuliaat bzkcemen metl i Z=er dunns
staaldrzaa welke gebezig: wordl in s xlein=-viiz tulgoou-,
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Wilt gij nu nog enkele todtsen aanbrengen?Enkele stukjes IJs-
landsmos -in den handel te verkrijgen,gereed geprepareerd en gekleurd
van het merk "KIBRI"-zullen heel natuurgetrouw struiken en heesters
verbeelden, ~ :

En ziezoilDaar, zijt. ge’ esn stukje rijker geworden op uw reseau!

Voor de liefhebbers welke geen v3ste bestendige installatie hebe
ben -en welke installatie is yast en bli%jyend?-is er mogelijkheid dat
stukje dekor zo te construeren dat het gveneens verplacrtsbaar wordt,

De plank welke de kaw-vorm geeft (toneming voorzicht) wordt op
een grondplank Bevestigq‘(zie' tekening #ljzicht).Het is faan te beve-
len voor deze grondplank zepr stevig .wut te gebYuiken om te beletten
dat meitertijd deze pl%nk;zou oﬂkrullen»vergormihg'wel k heel Mdemak-
kelijk veroorzaakt wordt ,door de opgespanndn jute en, o0k door het in-
krimpen van d2 lijm woor hei strooisel. _

Wilt gij dat Uw trein(en) werkeligk in ¢en echte Ytranchée" komt
dan wordt aan WEERSZIJDEN vau de sporen cen min of meer identisch
stuk (als hierboven beschrqven) geplaatst.A118s hangt vanzelfsprekend
af van het algemeen zicht welle gij .wenst te bekomen of ook nog van
de plaatsmogelijkheid, - e ,

Van esthetisch standpunt uit bekeken mag er nochtans niet gezon-
digd worden door steeds en overal dexgeli'jke stukken te plaatsen.lMen
moet absoluut de eentonigheid vermijded en die eentonigheid kan men
helazs ook bekomen door teveel van hetzelfde motief gebruik te maken,

Voor de liefhebbers die graageeen mooi plekje dekor willen zien
op hun instaliatie kan ik hen gerust aanbevglen iets dergelijks te
verwvezentlijken op de hoek van hur reseau waar de sporen fataal een .
kwart-cirkel mgeten beschrijven, "

Het is heus te doen mits de kam-plank,in plaats vam uit 4ém
stuk, te maken uit al verschillende stukken die ongeveer de bocht der
sporen meevolgen, ‘

Het loont werkelijk de moeite en U zult er genoegen aan hebben
~w trein -haifl verdoken- die bocht %e ziem in- of uitkomen!

Xo X.



Hoe een H.0,-miniatuurspoorwegnet ontwerpen?

Tk weet door ondervinding dat een liefhebber steeds gehaast is
on liefst zo snel mogelijk een zichtbaar resultaat wil bekomen,Zzegge
zijn trein(en) zien rijden.Ik neem het die liefhebbers niet kwalijk.
Ik zal de laatste zijn om hen de steen te werpen gezien ik mijn be-
gin in de liefhebberij niet vergeten ben tikzelve heb er aan gezon-
digd.Mea culpa!l

Doch als men op die manier iets bekomen heeft dan begint men in
te zien dat er links en rechts toch nog een wijziging zou moeten aan-
gebracht worden,dat er hier en daar een verandering zou moeten go-
daan worden voor het wel van de uitbating of voor het uitzicht van
gen hoekje,om niet te spreken van het geheel.

Er wordt uitgebroken,met of zonder schade.Men herbegint.Men is
opnieuw niet tevreden.En zo gaat het steeds verder... '

Nee,beste lezers,onze liefhebberij moet op de goede manier aan-
gepakt worden!

Vooreerst moeten wij bewust zijn van een primordiaal feitswij
willen iets hebben dat gelijkt aan de werkelijkheid,doch,dat iets
moet gelegd worden op een oppervliakte welke bijna honderd maal klei-
ner is dan die werkelijkheid.Ik druk mij uit in cijfers:als men 60
meter sporen H.O0. heeft stelt dit dan in de werkelijkheid een af-
stand voor vam + 5.000 meter (5 Kilometer)! 60 meter H.O. Bporbtn
zijn al heel wat voor een liefhebber alswanneer 5 Kilometer in de
werkzlijkheid (ongeveer de afstand Gent St-Pieters naar Drongen)
toch maar een boogscheut is.Smapt U wat ik wil bedoelen?

Wij moeten dus toverensons net moet de ILLUSIE geven van een
opperviakte welke in werkelijkheid verschillende tientallen vier-
kante Kilometer beslaat,

U ziet dat het er dus niet op aankomt sporen te leggen zonder
meer,.Wij moeten daarbij nog de RUIMTE scheppen:dat wordt de kunst!

De hoofdbestanddelen in een miniatuurspoorwegnet zijn vanzelf-
sprekend de spcren.Daarbij echter beperkt het zich niet.Wij kunnen
nog aanspraak doen op banen,huizen,bruggen,rivieren,bergen,enz.
Kortom:décor.Uit dit alles kan de illusis van brede horizonten ge=
schapen worden op voorwaarde al die bestanddelen doelmatig te ge-
bruiken.

Laat ons veronderstellen dat wij over een oppervlakte van 4m x
2m kunnen beschikken.Als wij 12 meter H.O.—sporem hebben,dan leggen
wij op die opperviakte een ovaal.Hebben wij 24 meter H.0.-sporen,
dan kunnen er twee ovalen gelegd worden.Zijn er 48 meter H.O.-8spo-
ren voorhanden dan moeten deze 48 meter sporen op diezelfde be-~
schikbare oppervlakte kcmen.Welke dus ook het aantal meter sporen
H.0. weze,komen zij fataal allemaal op die één en dezelfde opper-
vliakte.Gij kunt nu al die ovalen paralel leggen.Langsheen al die
rechte lijnen kunt gij nu huizen stellen en ...tracht U zich nu eens
zo iets voor te stellen!Ten langen laatste zult gij met weerzin naar
die drukkende eentonigheid kijken.

In de meetkunde hebben wij geleerd dat de kortste afstand tus-
sen twee punten de RECHTE lijn is.Deze regel moeten wij totaal over-
boord gooien in onze liefhebberij.De rechte sporen moeten zoveel mo-
gelijk uit ons net verbannen worden,de rechte lijnen voor banen en
bouwzthakening eveneens,Waarom?Wel op die manier vergroot men de
jllusie der ruimte.Heeft men twee ovalen {(of meer) dan zal het hoogst
waarschijniijk zijn dat die ovalem het een in het ander liggen.VWelnu
deze lijnen mogen niet paralel zijn.Deze lijnen moeten uiteengetrok-
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Hoe een H.0.-miniatuurspoorwegnet ontwerpen?(vervolg).

ken worden.lk bedoel hier niet een dubbel spoor voor tegenverkeer:
die moeten vanzelfsprekend bij elkaar blijven!

Die uiteentrekking van ovalen werkt opnieuw de illusie van ruim=-
te in de hand.Om daar nu een gezonde reden aan te geven kan men bij=-
voorbeeld tussen die twee ovalen een kronkelende baan of beek aan=-
leggen welke dan het inbouwen van bruggen rechtvaardigt alsmede het
grillig plaatsen van woningen,enz...0p een andere plaats kan een deel
spoor verdwijnen onder een tunnel.Het enige waarop moet gelet worden
is het logisch verband van het landschap met de aporen!

Om mijn woorden kracht bij te zetten verwijs ik U naar bijgean=
de tekening welke moet aanzien worden als uitleg en NIET als voorstel.

Het zal U misschien opgevallen zijn dat ik uitsluitend spreek
van ovalen.Ik heb daar wel een reden voor:de ovalen kunnen met elkaar
verbonden worden zodat de duur van een omloop langer wordt,Het"rond"
rijden heeft wel zijn voordeel bij een uitbating van volle trafiek.
Dit sluit niet uit dat er aan deze volle trafiek-uitbating één of
verschillende stations of halten kunnen voorzien worden met uitwijke=
sporen wearop dan het goederenverkeer kan opgehouden worden om aasn
het snel reizigersverkeer de voorrang te verlenen,

Hierdoor ben ik echter van mijn onderwerp afgedwaald.Laat ons
samenvatten wat noodzakelijk 1is:

1?2 ~rechte sporen moeten,waar het kan,vervangen worden door

bochten.

22 -tussen ovalen moet het paralellisme verbannen worden,

Van deze twee hoofdregels moet iedere liefhebber doerdrongen
zijn vooraleer hij aan zijn eigenlijk ontwerp begint.

Hoe kunnen wij nu te werk gaan?

Vooreerst moeten wij weten welke de beschikbare oppervlakte is,
Dat begint bij een gewone huishoudtafel,misschien van een ping-pong
tafel,om heel waarschijnlijk te eindigen bij de totale oppervlakte
van een kamer of zolder of kelder.Alles hangt af wat wij vcor ons
doeleinde kunnen vrijkrijgen.Wat het dan ook weze,ik raad ten stel-
ligste aan de oppervlakte op een groot en stevig vel papier (liefst
millimeterpapier) te tekenen.Gebruik bij voorkeur een zacht potlc i
wat het gommen achteraf moet vergemakkeli jken.Een passer en vuen duon-
bele decimeter zijn eveneens onontbeerlijk,

Nu laat gij uwe verbeelding werken en kunt gij de ~:rste 1: nen
van Uw ontwerp tekenen.

Het is natuurlijk tijdverlies de sporen te tekenen zoals zi  er
werkelijk uitzien.EEN enkele lijn volstaat op vocrwaarde dat . 1=
lijn aanschouwt als de centerlijn van het spoor.,Vour MArk.in :n
Irix-sporen zal die lijn de middenrail voorstellen,

Ik wil uwe aandacht vestigen op het feit dat zekere w----rn r
maten opgeven bijvoorbeeld buitenzijde van de ballast .grant ... =
wel aan te raden vooraf goed de verschillende normen welke iede
merk-katalogus opgeeft van dichtbij te bekijken.In bepaslde ka' .
gussen zijn er zelfs drukfouten vastgesteld op dat gebied en 1« .-
loof dat het wel het verstandigste is eens en voorgoed al de maten
zelf te nemen.Al deze gegevens op een s8tux;= papier tekenen is we.
het beste middel en zal acnteraf bij de uiiv:wering van Uw piun goed
van pas komen,



Hoe een H.O.-miniatuursggorwegngﬁ_gggggggggzgglggl.

Verder wil ik U nu hoeden voor een andere kwaal waaraan helaas
soveel liefhebbers 1ijden:"overdaad schaadt".Zorg er om uw ontwerp
niet te ingewikkeld te maken of niet te overladen,

De eenvoud zal de uitbating in de hand werken, Anderzi jds wat
het overladen betreft:wat helpt het een station met bijvocrbeeld
zes sporen te voorzien als datzelfde station aan een klein ovaal
aangesloten is.Een of hoogstens twee treinen kunnen op dat klein
ovaal en de andere treinen welke zich in dat groot station bevinden
moeten dan toch wachten tot er een plaatsje vrijkomt or het evaal.

Nog een andere wenk:Vergeet niet op uw ontwerp de verkeers-
richting verschillende malen aan te duiden.Deze kan enkel zijn,
hetzij van links naar rechts,hetzij van rechts naar links.Het kan
ook dubbel zijn,wat beduidt dat een enkel spoor in beide richtingen
kan bereden worden.0ok deze wenk is van groot belang:als Jij een
ingebeelde trein laat rijden op uw ontwerp zult gij des te gemakke-
lijker de fouten zien welke eventueel in uw ontwerp steken.Als
voorbeeld haasl 1k aanteen Spoor welke gij bedacht hebt als een stuk
met dubbele rijrichting zou misschien maar gevoed worden uit één
enkele richting.De toevoer uit de andere richting moet dus nog ge-
tekend worden of het bewijst U dat uw eerste idee verkeerd was en
dat uw bepaald stuk,in plaais van dubbele rijrichting,één enkele

rijrichting moet krijgen.

' Ik weet het,dat is allemaal veel vlugger gezegd dan gedaan!
Ehwel,als gij denkt dat uw ontwerp kant en klaar is,dat uw ontwerp
perfekt is,..laat het dan dagen,of beter nog:weken rusten,Als gij
dan het ontwerp opnieuw in handen neemt zult gij waarschijnlijk in-
zien dat er flagrante misbaksels in zitten.Breng dan de verbetering
aan en laat opnieuw rusten tot gij het met Uzelve eens geworden
zijt.Een ontwerp mag men gemakkelijk vergelijken met een vrucht:
enkel wanneer het moment van rijpheid aangebroken is kan men er van
genieten.

Ik herhasl nogmaals dat het aan te prijzen is het ontwerp op
een groot en stevig blad papier te tekenen,Eenmasal dat het ontwerp
uw goedkeuring bekomen neeft zal de tekening nog zeer grote dien-
sten bewijzen voor het maken der werkelijke "tafel".Dat zal dan de
eerste stap worden ter verwezenli jking van uw miniatuurspoorweg.

x. x.

Enkele overeengekomen tekens op een ontwerp.

- 1

| ———=<—— van rechts naar links

dubbele richting —<—- —

spoorwegbrug e het sgoorIIOOpt over een
weg of water

viadukt of tunnel _.3--_ __ het spoor loopt onder een
brug of in eea tumnel



Vijfde les.

Zoals beloofd zullen we een woordje zeggen over het "tijdre-
lais".Zijn doel is een bepzald bevel gedurende een bepanlde tijd te
geven of te onderbreken.Hun bouw is zeer verschillend;U hebt als
bijzcnderste o.a. de semi-mechanische (een electrische inmpuls brengt
een winutenstelsel in werkingj;deze met kwik (2en impuls doet een
kwikcontact langzaan overslaan) en de zogenazamde "bimetals",

Daar de laatste de meest intrestvolle zijn voor ons zullen we
enkel over deze sprexen.Het bimetalrelals is gemakkelijk te bekomen
in den handel;hij bestaat hoofdzakelijk uit een weerstand gewonden
over e2n plaatje bimetal (A).Gaat er een struom door deze weerstand

dan wordt het plaatje warm,cuigt en sluit

k?ﬁ&%\f37A het contact Bjo0p dat cgsnblik gnat dz strooum
A B niet meer door de weerstand wmawur wel recht-
’ ¢ streeks door het plzatije.Hel groct vourdeel
| van dit relais is dat hel evengoed geschikt

is voor wisselstroom als voor gelijksircon.
Een regelvijs C zal de werktijd verlengen of verxo:ien,

Als meest gekende toepassing heeft men het =zutomatisch stoppen,
voOor een paar seconden,van een trein in een staticn.le sectie A waar
de trein stopt,is stroomloos bij zijn aankonst,Zanneer de locozotief
stilstaat op de sectie,staat zijn motor
in se2rie met de weerstand van het bime- %7 7 Fi
talrelais B;na een paar seconden sluit RO “T*“ ‘*f‘ -

|
I

deze zijn contact en laat hij de trein
vertrekken.0p dat ogenblik valt het re-
lais weder stroomlocs en koelt hij af.

Als nadelen moeten wij melden:

=dat hev relais in serie staat met de
locunotiefjindien er locomctieven van
vergchillende karakteristieken op Ge sectie komen,zullen de wacht-
perioden verschillen volgens de weerstand der motoren,

-als het relais zich sluit,moet de loconotief onmiddellijk weg of het
relais opent zich %terug dsar de weerstand begint af te koelen als
de stroom door het bimetal vloeit.

-dat het relais mnoet afgexoeld zijn alvorens een andere trein op de
sectie komt.

Deze relais vinden ook andere toepassingen waar ze niet recht-
Streeks op het rollend materiaal werken maar wel op andere relais;
zij kunnen dus in serie stazn met spcelen van andere relais.De wer=
king zal zodanig geschieden dat het tijdrelais onmiddellijk stroom-
loos wordt gezel als het gegeven bevel uitgeveoerd wordt,

Om te eindigen laten wij zsggen dat het gegeven voorbeeld op
drie-railsysteem evengoed kan uiigevoerd worden op twee-railsys-
teem.

|

— -




Zesde les,

Een zeer simpele maar intrestvolle Loepassing van heil
relais kan gevonden worden in de treinverlichting,

Veriizhte treinen zijn schoon mazr de lichten gaan uit
als de treinen op sacties staan of als ue er oox rijdem narr
gelang de verlichting gevoedt wordt door de lcconotief of
door de laatste wagen.

U zonteert in uw trein een relais met een wisselcontact:
dit relais zal van h2:t type zijn dat zijn stand niet be-
hocudt;dus laten wij veronder-
st2llen gelijkstrcom.Daar het
relais gevoed wordt net trac- '
tiestroom moet U dus,in dit W = v
geval,met gelijkstirocm rijden.
Ue tebijn wordt aan de masse ﬂﬂ%%?]]
(¥) verbondsn en aan de sleper
van de locozotief (L) m=t het
open contact zoals op de schets.
Hev zesloten contact loopt naar .
de sleper op de laatste wagen M L
(¥) en het zomeenschapvelijk
contact naar de verlichating (V).

U ziet onmiddellijk wat er gebeurt;staat de locomotist
stroomloos,dan brandt de verlichting via de laatste wagen;
rijds «e loconotief,dan voedt hij het relais,dat werkt en de
verlichting wordt door de locomotief gevoad.Sventueel kunnen
de lanmpjes van de locomotief zelf aan deze strocmkring ver-
boncen wordern,

Opgzepast: lengte van de trein goed uitrekenen onm te
ver~ijden dat locomotief en laatste wagen tezaten op een ver-
s:hillende stroomloze sectie staan!

Het is ook natuurlijk dat een schakelaar op het ver-
trex van de lijn V U toelaat de verlichting uit te schakelen
bij daglicht indien U dit wenst.

zevende les,

Een zwaar en veel besproken probleem is de vertragzing:
zi} geeft eerst en vooral de werkelijkheid best terug en is
0Kk soms zeer nuttig.Wij zullen de vertraging verdelen in 2
i28cenydeze les zal handelen over vertragingen die aitijd be-~
an op een bepaszlde plaats (b.v.een daling op een spoor in
rizhiing bereden,een spoor dat aankomt in e<n #2indstation,
-) en de volgende les zal handelen over vertragingen die
nist altijd moeien gevolgd worden (b.v.een daling in beide
richtingen vereden,een stopsein dat niet altija op cnveiliy
tont,enZee. )

¥en kan eerst en vooral vertragen dorr een lczcmctier
stroomioos te zetien;hij lcort uit en stopt;iit midsel is sim-
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Zevende les (vervola).

Om dit niet zelf ie moeten doen en h-t automatisch te bekomen
zijn er verschillende middelen.

Het eerste middel is een weerstand in te bouwen in de vertra-
gingssectie (sommige merken verkopen dat).De tekening toont de op-
lossing op een twee-railsysteem (zelfde op
drie-railsysteem).0p gans de sectie staat
- + - + de loco in serie met de weerstand en ver-
trazgt zij.Als groot voordeel van dit sys-
teem hebben we de prijsj;als nadeel daaren-
L tegen kunnen wij hebben dat de werking van

de weerstand niet juist blijft voor loco's
van verschillende typen.

Het tweede middel is twee bronnen van verschillende spanning
of een bron met een aftakking,

-+

-
-

Het voorbeeld kan aanschouwd worden \ L
als komende van één of van twee -~—f£~fflhv- 1—£<—
bronnen.In geval van twee bronnen 0

zal de geleider O gemeenschappe- v{

lijk zijn;de bronnen zullen in faze BV 12V

staan voor wisselstroom en de polari- I

teit zal in acht genomen worden bij
gelijkstroom.Het voorbeeld is ook toepasselijk op twee-railsysteem.

Achiste les.

Zoals gezezd is het mogelijk dat wij op een bepzalde plaats
soms,maar niet altijd,moeten vertragen.Indien dit het geval is véér
seinen,dan geven de seinrelais de gewenste spanning volgens de
stand der seinen;dit was zo op onze expo 59.Een wisselcontact in
het relais geeft via R een spanning naar de sectie in kw2stie;
deze spanning is S voor volle snelheid of
S' voor vertiraging,door een weerstand of
komende van een andere bron.De trein ver- :ZR
traagt of vertraagt dus niet volgens de S
stand der seinen, :

U kunt ook verlangen dat de trein zelf zijn snelheid kiest
nazrgelang hij klimt of dasalt op een spoor in twee richtingen bvere-
den.Dit zullen we uitvoeren,len titel van inlichting,met wissel-
stroomrelais zoals eens vroeger beschreven,

N —

F1:7. I F{}" I
B B ! A P S r -2
| ° ~— lboo t >
l } . :
r Y "
\ 4
4 B 4 T T
FAMWBAMNE L hd
i [ ? i ]
2 - ¥ - + ML
! [ — - "
M L M



F/y. /4

Sboor
Doorsnede
Tahel
7 7 77 7 777 77 7 77 FT77777 777 7 '/I//I/ 7777777777777 7777 7 77 77 7 7772227277
Borenzicht
Spoor
S e e O e —¢——lg—t———————
I i
N E &
‘e P
|
M B L M B L M B L
1/y /2 3/4
7! 72 73
, F{y. r
RA! I RAP W WP
< = ™ . .
N ww N
Nl | ~
/g f <
| ~N
| >
l ~
| N
S ]
| —
| N 0
| \_T_
¢ +‘£wmw—ul :
[ﬁ ._J
RR\O——— Jat ﬁ-
]

M L




ENKELE TOEPASSINGEY VAU DT "MiAQK{IH"=gET 4TS,

e

BiEsoule VinG (zie figuur I):

-pestaat uit 2 vobijnen eschikt voor wisselstroom.

-Blijft zijn stand behouden na opening ven de stroomketen.

-De rovijnen bedienen een schakelaar of esn stel contacten ven de conbinatie
"inverseur".

=L en ¥ zijn de overeengekomen "Narklin"-letters voor &e voedin, van de bo-
bijnen;A,B en B' zijn de symbolen van de contacten.

AUSOKATISCH HESN-EN TERUGBOLLEN VAN GILIJKS PROCATZRTA T (zie fig.lI):

-Een spoor van het 2-railsysteem wordt aan twee gelijistrool.ronnen en aan
€én wisselstroombron verbonden vol;ens de schets.

~Het i3 interressant op te merken dat de wisscle-en gelijkztrcouspanningen
mogen verschillen alhoewel één + ,¢één - en M in paralel aan ¢-'n wvuitenrail
veroonden zijn. )

-De werking 18 eenvoudig;als een trein ¢é£n van de pedalen P of P' afrijdt,
sluit hij de wisselstroomketen van de relais R;onmiddellijk wordt de jelijk-
suroon omgepoold in de sporen en de trein verandert van richting.

-Deze speciale oplossing,voor bLvb,tramverkeer kan jemakxkelijk uit jewverkd
worden op dulvel spoor met wissels aan de eindpuntenjieder spoor blijft ve-
stenlig ingeschakeld voor een bepaalde richting en enkel de eindpunten wor-
den omgzepoold(hetgeen toelaut "blok aan blok" te rijden).

-Er dient opgemerkt dat het onmiddellijk vertrek<en bij h2% omsolen van de
stroom kan verhinderd worden door het tussenschaltelen van een "bimétal of
tijdrelais".

AUTOHATISCHE SNELHEYIDSREGELING bHic BuRGIL'LIHEING Fll ABLCDALING(figIIT

-#1j veronderstellen een wisselslroom 3-railsystcem met een enkel spoor be-
reden in beide richlingen.

-Vol_:ens dat we zien worden,volgens de rijrichtingen,de beklimiainzen dalin-
gen en omzegeerd,

-Wij schaxelen arie trensformatoren in "faze"(T1,T2 en T3);T1l 3taat bvb.
permanent op 1/4 van het maximum en dient voor da dalingen;T2 staat op 1/2
voor de vlakke jedeelten en T3 op 3/4 voor de beslinmmingen.

-T2 blijft bestendig op de spoorstukken gjelezen vuiten de sectie P-P'.

~T1 en T% spijzen de sectie P-P';dit geiecurt langs de relais R.

~Door het afrijden van de pecalen P en P' zal de relais Tl of T3 aanscucke-
lenjde treinen zullen meer trekken of remmen.

-De richtingszin van de treinen is naar willeikeur en moet niet afwisselen.

AUTOM 6TISCH KIEZEN VAN HET SPOCL Iy E.N 4.3 70N (zie figuur IV).

-In het klaszieke "Harklin"-systeem kunnen de treinen een wissel verleggen
door een pedaal af te rijden maar nooit kunnen ze zelf een vrij spoor
iwiezen,

-in plaats van de twee spoeldraden van een wiszel(W) te verbinden aan peda-
len,verbinden we ze azn twee klemmen van de relais-inverseur(R);de derde
relaisklem wordt verbonden aan één enkele wisselpcdaal(WP) die dient voor
al de wissels (W,WwW,enz...).

-De relaispoialen (IP,dP',HAP en RHP') worden op de sporen I en II injelast,

~lfe zien dat door het afriilen van de relaispedalen derelais de schakeling
veranderen van de wisseipedalen en dit voor de vol_ende trein die zich
aanoiedt.

-De sporen worden bezet in ae volsorde I,II en III,maar Il of III worden
terug bezet incdiea zij vrijxomen en I bezet bliji't.

-In het "ploi ezn blox™ rijden wordt de inrij van het station enx<l _estopt
bij bezetting van alle sporen.

X
X X



aan en voor de leden.

Ik heb mij-een’trein adngeschaft die in zijn oorspron-
kelijke toestand gemaakt is om met gel;jkstroomfte-rijden
onder  een-spanning van 16 volt.Daar ik persoonlijk-M#rklin
gebruik moest-deze. Locomotief.omgebouwd worden ‘op wissel-
stroom;er moest dus een gelijkrichter ingebouwd worden,maar
dewelke? - oL e e e ' SR

1k ging als volgt’ tewerk: eerst heb ik het verbruik in
Ampere gezocht‘?ah,deﬂlocomptief;op een proefbazn .had’.ik-mijn
transfo met een gelijkrichtercel van 2,5 Amp.. aangesloten en

in serie met de :.baan een. amperemeter zodat ik bij het aan-
zetten van de stroom het. verbruik kon aflezen.

= N

Ik bekwam dan volgende opmetingen: bij het in gang zet-
ten met 10 V.. had ik -400.-mA,eenmaal aan het rijden.zakte het
terug tot 275-300 mA.Met .18 V.,dus.het maximum,bekwam ik
500 mA die naderhand-terugliepen.tot 400-450 mA.De gelijk-
richter die ik -had'moest een:stroomstogt van 500 . mA - kunnen
verdragen;jammer-genoe'-h¢b'ik“déijui$%e niet kunnen op den
kop tikken;toch benaderde hij’ de..gegevens 30.;V = 450 mA.
Naar mijn oordeel kan:dat 'verschil:geen nadeel verrichten,
daar de 500 -mA‘toch maar.bekomen worden bijreen maximum

spanning en dan is ze toch 'maar kortstondig. -

M bovenleio“ng.sbeugeé

mas3da

Ik heb dus de gelijkrichter ingebouwd met het gevolg
dat de trein maar in één enkele richting kan:rijden;ik" kan
niet cmpolen.Nu vraag ik: kan iemand mij een schema bezor-
gen van watl :'ik.nu nog zou moeten inbouwen om de trein in de
twee richtingen te laten rijden.



Onze grote Familie {(slot).

Alswanneer er gesproken wordt van een tweede soort liefheb-
bers (uitbaters spoornet) en een derde soort liefhebbers (uitba-
ters dekoristen) moet ik bekennen dat het voor mij zeer moeilijk
is te zeggen waar het ene eindigt en het andere begint.

Er zijn liefhebbers die bij hocg en bij laag zweren dat ze
specifiek tot de "uitbaters" behoren:tvoor hen is trafiek ALLES en
wat ook maar van dicht of van verre op dekor gelijkt is voor hen:
pffft!En toch moet ge niet verwonderd opkijken bij deze mensen een
boom of een huisje of zelfs een station te ontdekken.Het kan gebeu-
ren dat deze versieringen buiten verhouding zijn maar...ze zijn er.

Ik herinner mij nog goed dat ik ook in karion heb zitten snij-
den en lijmen en kleuren tot ik een huisje of een kerkje bekwam,
Achteraf werden deze gebouwen en anderen in hout gemaakt wegens de
stevigheid.

Als ik nu voor de ramen van onze handelaars rondneus kan ik
telkens niet nalaten te denken:"Wat hebben wij,liefhebbers,het te-
genwoordig uiterst gemakkelijk!"Piekfijn afgewerkte gebouwen,per-
gsonnages,bomen,enz.enz, worden ons aangeboden aan schappelijke prij-
zen.Als men zelfs niet te gehaast is kan men nog beterkoop bediend
geraken door de aangeboden bouwdozen.Nu komen nog daarbij dat men
daken,vensters,deuren,muren,stenen voor tuinen,afsluitingen,omhei-
ningen,enz.enz. los kan bekomen.Waarom denkt ge dat die fabrisken
dergelijke onderdelen op de markt brengen?Doodeenvoudig omcat er
vraag naar is!Besluit:meer en meer liefhebbers zetten zich weer aan
het werk om iets samen te stelien wat NIET alledaags is.

Opvallend is het op een miniatuur-spoornei,het mag zelfs een
zeer GROOT net zijn,te moetan vaststellen dat het stationsgedouw
over het algemeen zo petieterig is,totaal buiten verhouding.Ver-
schillende malen heb ik gezien dat de liefhebbers 4,5,6 en nog meer
sporen verlangen in hun station alswanneer dan het gebouw zelf onge-
veer lijkt op eem halte.Dit euvel kunt U verhelpen met een baetje
verbeelding en een tikje vaardigheid.Noeilijk is het niet wasi deu-
ren,vensters,enz. levert U de handel.Misschien kan dat sen van uw
aanstaande programnapunten worden?

Bomen worden over het algemeen gesteld als gelijnde soldaten.
Hebt gij nog niet eens beproefd met een paar specimens in een hoek-
je?Het resultaat is veel gunstiger,zal meer hei{ ccg strelen en ...
uw voorraad duurt langer.

Qok voor de vulling van de open ruimten tussen de sporeniwegen,
velden,weiden,enz.) komt de handel ons tegenwoordig tegemc:: met ge-
kleurd strooisel.De meeste liefhebbers houden zich tevrei-n dat
strooisel eenvoudigweg op de open ruimten te strooien.Am=n en uit!
Daarmee zijn zij tevreden.Nochtans is het 2o eenvoudig op een Je-
schikt plekje een hobbeling in het terrein te veroorzaken,irsire it

dan eens en U zult het resultaat zien.,Hiercr zal wserlegd - ~1 datb
het aan iedereen niet gegeven is deze verb=- ding te bez: . b-n
het daarmee niet eens!Het voistaat op een wande.ing of ¢ S e

stap de ogen de kost te geven:alles ligt er vcor het gri j-rn veor
dezen die het willen srijren,
Waarom zouden wij ONZE dekor niet doen gelijken cop esn maguetie?
En lzat dan de treinen maar rijden in deze zelfgsemaakte werkelijk-
heid...
Lo Zo
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Alswanneer er gesproken wordt van een tweede soort liefheb-
bers (uitbaters spoornet) en een derde soort liefhebbers (uitba-
ters dekoristen) moet ik bekennen dat het voor mij zeer moeilijk
is te zeggen waar het ene eindigt en het andere begint.

Er zijn liefhebbers die bij hoog en bij laag zweren dat ze
specifiek tot de "uitbaters" behoren:voor hen is trafiek ALLES en
wat ook maar van dicht of van verre op dekor gelijkt is voor hen:
pffftlEn toch moet ge niet verwonderd opkijken bij deze mensen een
boom of een huisje of zelfs een station te ontdekken.Het kan gebeu-
ren dat deze versieringen buiten verhouding zijn maar...ze zijn er.

Ik herinmer mij nog goed dat ik ook in karton heb zitten snij-
den en lijmen en kleuren tot ik een huisje of een kerkje bekwan.
Achteraf werden deze gebouwen en anderen in hout gemazakt wegens de
stevigheid,

Als ik nu voor de ramen van onze handelaars rondneus kan ik
telkens niet nalaten te denken:"Wat hebben wij,liefhebbers,het te-
genwoordig uiterst gemakkelijk!"Piekfijn afgewerkte gebouwen,per-
sonnages,bom2n,enz.enz, worden ons aangeboden aan scheppelijke prij-
zen.Als men :elfs niet te gehaast is kan men nog beterkoop bediend
geraken door de aangeboden bouwdozen.Nu komen nog daarbij dat men
daken,vensters,deuren,muren,stenen voor tuinen,afsluitingen,omhei-
ningen,enz.enz. los kan bekomen,Waarom denkt ge dat die fabrieken
dergelijke onderdelen op de markt brengen?Doodeenvoudig omcat er
vraag naar isl!Besluit:meer en meer liefhebbers zetten zich weer aan
"~ het werk om iets samen te stelien wat NIET alledaags is,

Opvallend is het op een miniatuur-spoornei,het mag zelfs een
zeer GROOT net zijn,te moeten vaststellen dat het stationsgevouw
over het algemeen zo petieterig is,totaal buiten verhouding.Ver-
schillende malen heb ik gezien dat de liefhebbers 4,5,6 en nog meer
sporen verlangen in hun station alswanneer dan het gebouw zelf onge-
veer lijkt op een halte.Dit euvel kunt U verhelpen met een bsetje
verbeelding en een tikje vaardigheid.lMoeilijk is het niet waat deu~-
ren,vensters,enz., levert U de handel.Misschien kan dat een van uw
aanstaande programnapunten worden?

Bomen worden over het algemeen gesteld als geliinde scldaten,
Hebt gij nog niet eens beproefd met een paar specimens in een hork-
je?Het resultaat is veel gunstiger,zal meer het oog strelen en ...
uw voorraad duurt langer!

Ook voor de vulling van de open ruimten tussen de sporen(wegen,
velden,weiden,enz,) komt de handel ons tegenwoordig tegemce: met ge-
kleurd strooisel.De meeste liefhebbers houden zich tevrei-:n dat
strooisel eenvoudigweg op de open ruimten te strooiencAm=n en uit!
Daarmee zijn zij tevreden,Nochtans is het zc eenvoudig op een ge-
schikt plekje een hobbeling in het terrein te veroorzaken.Bestrc. it

dan eens en U zult het resultaat zien.,Hiercor zal weerlegd - ~i dat
het aan iedereen niet gegeven is deze verb=-"ding te bez: . b-n
het daarmee niet eensl!Het voistaat op een wande.ing of ¢ RV

stap de ogen de kost te geven:alles ligt er vcor het gri ;L veor
dezen die het willen grijren.
Waarom zouden wij ONZE dekor niet doen gelijken cp een maquette?
En laat dan de treinen maar rijden in deze zelfgemaakte werkelijk-
heid...
Ko Ko






